Nor:/e Jernbaneklubb hade i samband med angmgmlﬁzrd pd Gzzmla Vossebamm (idag museumsbamz) den 8 juni 2019 satt upp sin stora jubileums-

affisch pé godsboden pi Garnes station i Arna kommun utanfor Bergen som idag ir banans slutstation.

Norsk Jernbaneklubb (NJK) firar
detta ar 50 ar och i jubileumsprogram-
met ingick en rundresa med Norsk
Museumstogs (NMT) veterantdg mel-
lan Grorud station (Oslo) och Ber-
gen. Som medlem av NJK var det en
frestande anledning for denna (nord)
norska bodensare attt vistas nigra da-
gar i hemlandet for en nostalgiresa éver
Hardangervidda. Dirmed bar det ivig
med natttig séderut for att med tigbyte
i Hallsberg ta sig vidare till Oslo.

Samling i Grorud

Fredag morgon den 7 juni var det sam-
ling pa Grorud station pé lokalstrickan
mot Lillestrem, som nds p 12 minuter
med pendeltiget fran Oslo S. Dir var
ettentusiastiskt ging NJK-medlemmar
samlade pd perrongen for atct kliva
pa veterantiget med trivagnar frin
1900-talets bérjan nir det vixlades in
pa spar 3. P slaget 09.17 kunde vi rulla
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ut pd godsspdret (Alnabanen) som tig
1305 mot Grefsen station med veteranen
El 13 2142 (levererad till NSB 1961) som
dragare pa forsta etappen till Honefoss.

Stationsmuseum

Frin Grefsen fortsattte vi pa Gjovik-
banen till Roa dir vi avvek in p Roa
— Honefosslinjen for ett forsta stopp pa
Grindvoll station for fotografering och
kaffeservering. Idag ir det ingen reguljir
persontrafik pa denna linje, som i hu-
vudsak anvinds for godstégstrafiken pa
Bergensbanen. Stationen pa Grindvoll
ir emellertid vil omhindertagen av
privat dgare som gjort ett trevligt sta-
tionsmuseum med vintsal och bibliotek
med jirnvigslitteratur.

Byte till anglok

Vid 11.30-tiden var det dags att kliva om-
bord for vidare fird mot Henefoss dir
detvintade ett nigot lingre uppehall for
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Norsk Museumstogs veterantig gor uppehdll pi Gulsvik
station pd Bergensbanan pa sin jubileumstur till Bergen
for Norsk Jernbaneklubb 7 juni 2019. Dragare dr gamla
NSB-ingaren 30a nr 271. Lokpersonalen utfor smorjning
och annat underhill.
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lo pa jubileumstur for Norsk Jernbaneklubb den 9 juni 2019, nu med gamla NSB-drageren El

I3 2142, har stannat for tagméte pa Finse station, Norges hogst liggande, 1 222 meter dver havet.

byte till anglok. Honefoss ir knutpunkt for
tre linjer, Bergensbanen, godsstriket mot Roa
pa Gjoevikbanen och Randsfjordbanen som
i Hokksund forbinder Bergensbanen med
Serlandsbanen och Drammen-/Askerbanen
mot Oslo S.

Stora lokbytet

Efter ankomst Honefoss var det dags for det
stora lokbytet dd El 13 2142 vixlades in bak i
tiget och hederséngaren, tidigare NSB:s 30a
nr 271 frin 1914, kopplades pa som dragare
for ndsta mellanetapp till Alli Hallingdal. K1
12.15 visslade tigmistaren (pa norsk togfdrer
motsvarande ombordansvarig) avging, och vi
kundeinleda dngfirden till Al paden totalt3y
mil linga strickan som idag 4r den egentliga
Bergensbanen foratt ta fatt pa etappen genom
idylliska Hallingdal.

Var dngtagsfird var naturligtvis forhands-
annonserad och pa flera stationer och dven
lingslinjen stod bade barn (dven férskolebarn
med lirare) och vuxna for att vinka och foto-
grafera nir vi passerade. P4 Fla blev vi omkérd
av Vy:s regiontig 601 Oslo S — Bergen innan vi
ankom Gulsvik som var nista stopp pa farden.

Gamla slutstationen

Bygden ligger vid insjon Krederen och var
slutstation pd Bergensbanan i tvd ar mellan
1907 och 1909. Den gingen fick man fort-
sitta med dngbat éver Kroderen och vidare
med bat mot Kristiania som Oslo hette pd
den tiden och omvind om man skulle resa
visterut. Det kunde kommunalradet i Fla
kommun beritta om i sitt tal till oss under
uppehillet i Gulsvik.

Efter fotografering och en vistelse i det
vilgjorda stationsmuseet dngade vi vidare
mot Nesbyen, som ir en storre stationsort i
Hallingdal, medan vi njét av var brunch pi
vita dukar i en restaurangvagn anno 1926.
I Nesbyen vintade tankbil frin den lokala
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brandkaren for att fylla vatten pa en torstig
dngare.

Tagklarerare

Efter ett kort stopp pa Gol (kind vinter-
sportort fér minga) for fotografering och
tigmote med ettav Cargo Nets kombitag mot
Alnabruterminalen (Oslo) hann klockan just
passera 16.00 nir vi rullade in pa Al station.
Stationen har tigklarerare och ir dessutom
bytesstation for lokforarna pa fjirrtigen mel-
lan Oslo S och Bergen.

Minga intresserade frin Al med omnejd
hade kommit f6r att beskdda tiget och lok-
byte. Hir hiktades nimligen dnghisten 271
av med forare och eldare for att invinta oss
pé returen séndag eftermiddag.

P4 strickan mellan Al och Voss over Har-
dangervidda och vidare till Bergen var det
dags for El 13 2142 att dter ta dver.

Farfar pa Al
Pi Al bodde och tjinstgjorde min finskit-

tade farfar frin Lofoten som dnglokf6rare pa
Bergensbanan en period pé 1920-talet innan
han itervinde till Narvik och Ofotbanen.
Dirmed tillbringade dven min far nigra ar
hirsom ung. Lingt uppe frin Nordnorge var
nog familjen Kajander ett lite exotiskt inslag
i Hallingdal pé den tiden.

Vid halvfem vinkade vi farvil till Al som
ligger pa 262 meter Sver havet och tog fatt
pd den verkliga klitteretappen upp pé Har-
dangervidda. Vi passerade skidorten Geilo
och hir varierar stigningen mellan 11 och 20
promille upp till Norges hdgstliggande sta-
tion Finse pa 1 222 meter &ver havet, dit vi
ankom kl 17.40 for ett lingre uppehill med
tid for fotografering och tigméte med Vy:s
regiontdg 64 mot Oslo S.

Utmaéarkt middag

D3 hade vi hunnit med en utmirkt middag i
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restaurangvagnen. Inte kan man ha det béttre
i gott sillskap med andra tigentusiaster frin
NJK medan man rullar 6ver hemlandets
fiillvirld i veterantdg frin farfars tid.

Kortefter Finse korde tiget in i den tio km
langa Finsetunneln dir banans hégsta punke 1
233 meter 6ver havet ligger inne i tunneln. Vi
passerade Myrdal (867 meter dver havet) dir
den tvd mil linga spektakulira Flimsbanan
med en hdgsta stigning pé ss promille gir
ned till Flim innerst i Aurlandsfjorden (2
meter dver havet).

Mot Bergen

Banan féljer vidare den tringa Raundalen
med ett jimnt fall pa ungefir 20 promille
ner till Voss station (56,5 meter éver havet)
och Vossevangen som ir centralorten i Voss
kommun (14 600 invinare) Efter en halv
timmes stopp i Voss var det dags for féraren
att dter kliva upp i hytten pa El 13-loket for
vidare fird mot Bergen.

Banan fortsitter pa nordsidan av Vangs-
vatnet och féljde frin Bolstadeyri delvis
fjordlandskapet lings Bolstadfjorden och
Sérfjorden mot Arna medan den sista etappen
in till Bergen S gir genom den nya 7,8 km
linga nya Ulrikentunneln. Annu sa linge ir
den enkelspérig med ett métesspar men kom-
mer att vara firdigutbyggd med dubbelspar
2024 eftersom strickan ir ttt trafikerad bide
med pendeltdg och nirregiontrafik, férutom
fjarrtigen och godstigen. Nigra minuter fore
tio pd kvillen kunde vi rulla in pa Bergen S
ispar 4:

En fantastisk dag

En fantastisk dag med veterantdg och nostalgi
genom ett vackert norskt landskap och éver
fiillet till Bergen med god mat, trevlig per-
sonal frin NJK, NMT och restaurangvagns-
personal frin Sult Catering. Och sjilvklart
alla medresenirer frin NJK. En upplevelse
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vird varje krona.

Efter hotellovernattning i Bergen vintade
l6rdagen med program och arrangemang.
Dagen startade med chartrad sparvagn pi den
tvi mil linga Bybanan mellan Bergen Centr-
um och Flesland Flygplats, och avrundades
med information och guidad rundvisning pa
Bybanen AS:s modernaanliggning i Kokstad,
nira flygplatsen. Mycket intressant. Direfter
sparvagn (Light Train av typ Variotram) och

veteranbuss till Gamla Vossebanans station i

stadsdelen Midttun f6r en tigresa pd Gamle
Vossebanen med veterantdg och rilsbuss i
veteranklassen, en upplevelse vi dterkommer
till i ett senare reportage.

Tre harliga tagdagar
Efter hotellfrukost pa séndag var det dags att

promenera till Bergen S dir veterantiget, nu
som tig 1306, vintade i spar 4 for dterresa till
Grorud station (Oslo). Efter att ha upplevt
resan i omvind riktning med lokbyten, god

mat och hela paketet kunde vi avsluta tre
hirliga tigdagar nir vi halv nio pa kvillen
klev av pd Grorud for att ta pendeln in till
Oslo S och hotellet.

Tagsittet bestod av vixelvis El 13 2142
och angloket 30a nr 271 och trivagnar med
salong- och kupévagnarna AEo 561, Brg 990,
Brg 950 och restaurangvagnarna EO 199 och
BEo 18143 samt resgods och konduktérsvag-
nen F 1025.

GUNNAR A KAJANDER

Kallelse till hostmote

for medlemmarna i

Malmbanans Vanner
SONDAG 27 OKTOBER KL 18.00 | JARNVAGSMUSEET, KARLSVIK

Pa dagordningen, enligt stadgarna:

Budget f6r 2019, val av ordférande, kassor och minst tre 6vriga styrelseledaméter. Vartannat ar viljs
hélften av 6vriga styrelseledaméterna. Val av tva styrelsesuppleanter, tva revisorer jamte en suppleant

Trisliperi under 1930-talet.

och valberedning.

Kommande ars medlemsavgift faststills.
Arenden som av styrelsen Gverlamnats till métet fér avgsrande.
Medlemmars motioner som inldmnats till styrelsen senast 30 dagar fére métet.

EXTRA! EXTRA! EXTRA! EXTRA! EXTRA! EXTRA!

Luled Trimassefabrik i Karlshill startade den forsta december 1912. Efter ndgra dr éverlimnades foretaget dt det
mera kapitalstarka Baltiska Trivaruaktiebolaget. Ar 1918 uppslukades detta av Yiterfors-Munksund. 1925 forsat-
tes foretaget i konkurs, men dteruppstod under namnet Munksund AB. Denna koncern var dgare till Karlshills

Efter métesforhandlingarna visar Lars | Lindberg fran Luled hembygdsférening ett bildspel om
industrierna i Karlsvik, det som nu bara finns ruiner kvar av. Bildspelet skdnker han samtidigt till vart

museum.
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Styrelsen
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